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Granskning av detaljplan

Naturskyddsforeningen i Kristianstad och Bromdlla har 12 maj mottagit underrattelse
om granskning av arendet och énskar framféra foljande synpunkter

Vi avstyrker detaljplanen da vi anser att den ar en katastrof for bade biltrafikanter,
kollektivtrafiken, utslappen, bullret, gang- och cykeltrafikanter. Vi ar dessutom
mycket besvikna 6ver att man framhardar med en sa skadlig detaljplan trots alla vara
gemensamma workshops, samrad och samtal - som har handlat om just detta
omrade. Det saknas dessutom viktiga utredningar for att sakerstalla trafiksakerhet
och cykelplan, vilket i sig racker for att avstyrka.

Vi ar medvetna om att detta ar en detaljplan och inte projektering, men detaljplanen
begransar majligheterna till bra projektering. Vi kanner inte tillit till att kommunen har
intentionen att folja bl a trafikplanen och det beror pa hur man projekterat tidigare
och pa samtal med tjansteman och politiker.

Anledningen till avstyrkande ar

1) Breddning av vag till fyra filer leder till 6kad biltrafik enligt
kapacitetsutredningen (inducerad trafik). Det blir alltsa fler bilar, storre
flaskhalsproblem vid bron och darmed mer kobildning, mer lokalt skadliga
avgaser, mer klimatutslapp och mer buller. Det gar emot antagna planer om
att minska biltrafiken och utslappen.

2) Utredning saknas: Trafiksdkerhet - Gang- och cykeltrafikanter som ska korsa
vagarna utsatts for fara och detaljplanen blir avgorande for vilka mojligheter
det kommer finnas att projektera for bra trafiksdkerhet. De befintliga fyrfiliga
rondellerna vid Harlév upplever manga ar livsfarliga att korsa som cykel- och
gangtrafikant. Vi vill inte se samma problematik har.

Detaljbeskrivning: En stor fara uppstar nar bilférare i fil 1 stannar fér GC och
da skymmer sikten mellan GC och bilférare som koér i fil 2 bredvid. Den
bilféraren som kor i fil 2 ser da inte korsande GC. Det blir inte mojligt att fa
ogonkontakt och cykel- och gangtrafikant tvingas i basta fall att stanna upp
framfor den bil som har stannat i fil 1, for att forsakra sig om fri lejd vid fil 2. |
varsta fall fortsatter cykel- och gangtrafikanten ut framfoér bil i fil 2 som inte
hinner stanna. Aven genom kraftig inbromsning finns risk for olycka pga av
tatt bakomliggande fordon i rondell.



Detta problem kvarstar vid hastighetssankande atgarder for vagfordonen,
aven om de saklart skulle sanka risken betydligt.

3) Utredning saknas: U8 Cykelplan for detta omrade. Atgardsplanen fér
Trafikplan 2019 har U8 Cykelplan som hog prioritet. | senare skede har
kommunen valt att anpassa denna sa den utvecklas I6pande i samband med
byggnationer. Vi ser att cykelstrak ar inritade - men vi ser inte en cykelplan
som berattar och redogér for att detta skulle vara en bra I6sning.

Vi vill sarskilt papeka att det finns antagna planer som denna detaljplan gar emot,
vilket ar ett allvarligt demokratiproblem. Det ar sarskilt allvarligt att
samradsredogorelsen inte bemdter de synpunkter som inkommit fran organisationer
angaende dessa planer - las samradsredogorelsen fran sida 12 och i synnerhet
synpunkter fran Fridays For Future.

Eftersom vi ocksa dnskar bra svar vill vi veta hur detaljplanen ska sakerstalla att
féljande planer/strategier efterlevs:

« Trafikplanen (2019) “Ett genomgaende tema i Kristianstads trafikstrategi ar
att minska andelen biltrafik till forman for 6kat resande till fots, med cykel och
med kollektivtrafik.”

« Oversiktsplanen (2021) “Fér att na detta mal behévs omfattande satsningar
for att minska bilkérandet och istallet 6ka andelen kollektivt resande, cykel
och gang.”

* Klimatkontraktet med Viable Cities (2022) “Malsattningar ar att utveckla
gang- och cykelnat som ar gent, tillgangligt, trygat, trafiksakert och attraktivt,
att forbattra gang- och cykelstrak till hallplatser och stationer samt att minska
biltrafiken i tatorter.”

« Klimat- och miljéplanen (2023) "Ar 2030 ska hélften av alla resor i
kommunen foretas med gang, cykel eller kollektivtrafik.”

Naturskyddsféreningen i Kristianstad och Bromdélla



